ASTERM

Akomodacyjna, bezprzewodowa, wahadtowa sygnalizacja swietina

STEROWNIKI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - -

AsterM stuzy do zabezpieczania
wahadtowego ruchu pojazdéw
drogowych oraz szynowych -
zwtaszcza podczas remontéw drdg,
mostéw, torowisk framwajowych, gdy
ruch dwukierunkowy musi odbywac
sie po wspdlnym odcinku drogi lub
foru. Sktada sie z dwdch
wspotpracujgcych ze sobqg drogg
radiowqg sygnalizatordow
usytuowanych przy wlotach
chronionych odcinkdéw. Jest
niezastgpiony w sytuacjach, gdy
istniejg trudnosci w wy-konaniu
kablowego potgczenia miedzy
sygnalizatorami a takze, gdy sqg
frudnosci z zasilaniem sieciowym
urzgdzen.

Budowa, sposéb dziatania

Konstrukcja sygnalizatora zapewnia
tatwo$s¢ montazu oraz obstugi, kota
utatwiajg przemieszczanie, podpory o
regulowanej wysokosci - stabilne
ustfawienie w miejscu pracy, zas
sposdb wykonania czesci oraz uzyte
materiaty - odporno$¢ na wandalizm.
Stalowe elementy konstrukcji sg
zabezpieczone przed korozjg
ogniowymi powtokami cynkowymi lub
wykonane ze stali nierdzewnych.
Wiele przydatnych funkcji oraz
wbudowana konsola operatorska
dajg mozliwos¢ natychmiastowego
dostosowania sposobu dziatania
urzgdzenia i gwarantujg bezpieczng
prace w kazdych warunkach. Istota
sposobu dziatania urzgdzenia opiera
sie na ciggtej wymianie informacii
pomiedzy sterownikami podrzednymi
(slave), a sterownikiem nadrzednym
(master). Przesytane drogg radiowg
dane zawierajg stany poszczegdinych
sygnalizatoréw i stany dotgczonych
czujnikdw ruchu. Na podstawie ftych
informacji i zaprogramowanego
algorytmu sterowania sterownik
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nadrzedny kontroluje poprawnosé
wysSwietlanych sygnatdw i
wypracowuje przyszty stan
poszczegdlnych sygnalizatorow.
Oprdécz  funkcji  sterowniczych i
zabezpieczajgcych prawidtowqg
prace sterowniki posiadajg szereg
wtasciwosci czynigcych z nich
urzgdzenia przyjozne w obstudze i
niezawodne w dziataniu w frudnych
warunkach drogowych.
A oto niektére z nich:
Konfrola poprawnosci wyswietlanych
sygnatdow, (wielopoziomowa kontrola
polegajgca na niezaleznym
testowaniu stanu poszczegdlnych
zardbwek przez sterowniki slave |
sprawdzaniu zgodnosci z tablicg
sterowania sterownika master)
pozwalajgca wykry¢ takie
uszkodzenia jak:
» przepalona zaréwka (uszkodzony
panel LED),
e Zzwarcie pomiedzy
sygnalizacyjnymi,
s uUuszkodzenia uktaddow
wykonawczych sterownika,
- zadziatanie bezpiecznika.
Kontrola poprawnosci wyswietlanych
sygnatéw zgodnie z zaprogramowang
tablicg czasdéw miedzyzielonych.
Uktad pomiaru natezenia o$wietlenia
zewnetrznego i sterowania jasnoscig
Swiecenia zarowek (zapobiega
olsnieniu  kierowcdw w nocy i
oszczedza ok. 30% energii pobieranej
z akumulatora).
Uktady pomiaru stopnia natadowania
i sygnalizacji roztadowania
akumulatoréw. Mozliwos¢  wymiany
roztadowanego akumulatora bez
przerywania pracy sygnalizacii.

torami

Mozliwosci rozbudowy

Centralny system sterowania i
elastycznos¢ komunikacji  radiowej
stwarzajg duze mozliwosci rozbudowy
zestawu sygnalizacyjnego. W prosty
sposdb mozna dotgczy¢ dodatkowe
sygnalizatory umozliwiajgce
bezpieczny wjazd w strefe chroniong
pojazdéw np. z posesji lezgcych w
obrebie strefy.

W  przypadku, gdy standardowy
zasieg fransmisji radiowej jest
niewystarczajgcy (duze odlegtosci,
wyjagtkowo ztosliwe zaktdcenia
radiowe) do komunikacji mozna
zastosowac retransmiter radiowy lub 2
-parowy przewdd transmisyjny.
Sygnalizacje mozna wyposazy¢ w
modem GSM wysytajgcy komunikaty
przez SMS, informujgce o
nieprawidtowosciach w pracy
sygnalizacji lub niskim napieciu
akumulatoréw.

Czujniki ruchu

Do zestawu mozna dotgczy¢ dowolne
czujniki pojazddw zasilane napieciem
10 do 14VDC. Wybor typu czujnika jest
uzalezniony od zgdanej funkciji, ktdérg
czuinik mMma spetiac¢. Zalecane sg
czujniki ultfradzwiekowe, podczerwieni,
mikrofalowe, lub kombinowane.

W zaleznosci od ilosci i rodzaju
czujnikbw sygnalizacja moze
pracowac w réznych trybach.

Tryby pracy

Tryb statoczasowy

Tryb statoczasowy jest najprostszg
formq pracy sygnalizacji wahadtowe;.
Nie wymaga stosowania czujnikow
pojazddw. Praca w tym frybie polega
na cyklicznym, naprzemiennym
wyswietlaniu  sygnatéw zielonych z




zachowaniem niezbednych czasdw
ewakuacii.

Tryb akomodacyjny

Jest to podstawowy i zalecany tryb
pracy. Wymaga on zastosowania
dwdch czujnikdbw obecnosci, lub
przejozdu, umieszczonych po jednym
na kazdym sygnalizatorze.
Podstawowym stanem sygnalizacji jest
.Wszystko czerwone”. Gdy na
ktorymkolwiek wlocie zostanie
zarejestrowany pojazd, wlot ten
zostanie ofwarty na czas ktory
wyznaczy zajeto$¢ czujnika pojazddw,
lub na czas maksymalny dla danej
grupy. Otwarcie wlotu przeciwnego
moze nastgpi¢ po uptywie
zaprogramowanego czdasu
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Tryb akomodacyjny w sterowaniu
ruchem tramwajowym

Ze wzgleddw ekonomicznych przy
remontach forowisk zamyka sie
zazwyczaj ich dtugie odcinki. Ruch po
wspdlnym torze moze odbywac sie na
odcinku nawet 1-2 km. Czasem w
strefie mijanki mogqg tez znajdowac sie
przystanki. Dlatego sfterowanie
sygnalizacjg wahadtowqg dla
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detektor bliskiego detektor bliskiego
zasiggu (7-10 m) zasiegu (7-10 m)
ewakuacii.

Innym wariantem tego trybu jest
praca z jednym czujnikiem. W tym
wariancie wlot pozbawiony czujnika
jest otwarty zawsze, gdy na kierunku
kolizyjnym nie sqg rejestrowane
pojazdy.

W kazdym przypadku po otwarciu
dowolnego wlotu jest zapewniony
okresSlony minimalny czas  frwania
sygnatu zielonego.

Tryb akomodacyjny z ochrongq strefy
Jest to rozszerzenie trybu
akomodacyjnego. Wymagane sg
dwa dodatkowe czujniki dalekiego
zasiegu, ktére obserwujg wspdiny pas
jezdni. Dziatanie tych czujnikdw
polega na zwiekszeniu czasu
ewakuacji w przypadku obecnosci
pojazddw w strefie ruchu
wahadtowego.

Rozwigzanie to zapewnia oprdznienie
strefy zwiekszajgc bezpieczenstwo
ruchu, pomimo bteddw popetnianych
przez kierujgcych pojazdami.

iski y detektor bliskiego
zasiegu (7-10 m) zasiegu (kilkadziesi ) i (7-10 m)

pojazddw framwajowych musi
odbywac sie w sposdb specyficzny.
Algorytm sterowania musi
uwzglednia¢ zgtoszenia framwajow
oczekujgcych na wjoazd i blokowanie
otwarcia wjazdu w przypadku, gdy w
strefie znajduje sie jakikolwiek pojazd
jadgcy w przeciwnym kierunku.
Programowanie

Pomimo rozbudowanych funkcji
sterowniczych programowanie
zestawu AsterM jest niezwykle proste.
Program wprowadzany jest z konsoli
operatorskiej znajdujgcej sie przy
sterowniku nadrzednym. Catosc
programowania sprowadza sie do
podania czasdéw minimalnych i
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maksymalnych otwarcia
poszczegdlnych grup, odlegtosci
pomiedzy liniomi zatrzymania i
predkosci przejazdu przez chroniong

strefe. Przedtem nalezy wybrac
zgdany tryb pracy, ilos¢
obstugiwanych komor

sygnalizacyjnych itp.



Dane ogodlne (dla jednego urzgdzenia)

llo$¢ grup sygnalizacyjnych

1

llos¢ wejs¢ akomodacyjnych
wtasnych

1

llos¢ wejs¢ akomodacyjnych
zdalnych

1

Podstawa czasu programu 1s
Czas reakciji sterownika na 0.1s
zdarzenie

Uktad kontroli zardwek w tak
kazdym torze

Uktad wykrywania kolizji tak
sygnatoéw zielonych

llo§¢ programdw przetgczanych | 4

wg tygodniowego
harmonogramu przetgczen

Sposdb synchronizacii urzgdzen

radiowy lub przewodowy (skretka
transmisyjna)

Maksymalna dtugos$¢ odcinka
chronionego

ok. 500 do 700m (zalezy od lokalnych
warunkdéw propagacii radiowej, w terenie
otwartym do 1000 m)

Moc urzgdzeh nadawczych

<10mW (nie wymagajq zezwolenia URTIP)

Panel operatorski

klawiatura, wyswietlacz LCD

Programowanie

Bezposrednio z panelu operatorskiego.
Mozliwos¢ zmian programow bez
przerywania pracy sygnalizacii.

Zasilanie

12V (akumulator), lub 230V 50Hz

System oszczedzania energii

tak

Sygnalizacja roztadowania
akumulatoréw

tak (cyfrowy wskaznik roztadowania
akumulatora)

Wymiana akumulatoréw bez
zaktdcania pracy sygnalizacji

tak

Czas pracy bez wymiany
akumulatoréw (160 Ah)

ok. 100h (150n dla pracy catodobowej)

Wymiary gabarytowe (mm)

850(D) x 850(S) x 3300(W) - w stanie
roztozonym

1700(D) x 850(S) x 1200(W) - w stanie
ztozonym

Masa bez akumulatora

ok. 40kg
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